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Abstract of DE1 9807503 

The valve arrangement has a valve housing (2 t 5) 
with inlet and outlet connections, a seal seat 
closed by a sealing disc and an actuator (3,4). 
The sealing disc can be rotated about an axis 
and set in rotation by the actuator. An 
overlapping area formed by the through opening 
(19a,19f) in the disc (15) with the opening (20) 
enclosed by the seat (16), depends on the 
rotation angle of the disc with respect to its rest 
position. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Ventileinrichtung 

Eine Ventileinrichtung (1), insbesondere zur Tankentluf- 
tung von Kraftfahrzeugen, hat ein Ventilgehause (2, 5), 
das einen Zustromanschluft (21) und einen Abstroman- 
schlufc (22) aufwcist und cincn durch cine Dichtschcibc 
(15) verschfieftbaren Dichtsitz (16). Ferner ist eine Betati- 
gungseinrichtung (3, 4) zur Betatigung der Dichtscheibe 
(15) vorgesehen. Die Dichtscheibe (15) weist zumindest 
eine Durchgangsoffnung (19a, 19f) auf, die bei Betatigung 
der Betatigungseinrichtung (3, 4) mit einer von dem 
Dichtsitz (16) umgebenen Offnung (20) uberlappt. Die 
Qucrschnittsflache zwischen dem Zustromanschlufc (21) 
und dem Abstromanschiuft (22) ist durch die Uberlap- 
pungsflache, die die Durchgangsoffnung (19a, 19f) der 
Dichtscheibe (15) mit der von dem Dichtsitz (16) umgebe- 
nen Offnung (20) bildet, gegeben. Die Dichtscheibe (15) 
ist um eine Drehachse (6) drehbar gelagert und durch die 
Betatigungseinrichtung (3, 4) in eine Drehbewegung ver- 
setzbar. Die Uberlappungsflache, die die zumindest eine 
Durchgangsoffnung (19a, 19f) der Dichtscheibe (15) mit 
der von dem Dichtsitz (16) umgebenen Offnung (20) bil- 
det, ist von dem Verdrehungswinkel der Dichtscheibe (15) 
gegenuber der Ruhestellung (30) abhangig. 




3NSDOT.irv.rnc iQon7cm6i i 



BUNDESDRUCKEREI 07.99 902 034/354/1 



23 



DE 198 ( 

1 

Bcschreibung 
Stand dcr Tcchnik 

Die Frlindung gent aus von cincr Vent i lei nrichlung, ins- 
besondcrc zurTankenlluftung in Kralllahr/eugen, nach dem 
Oberbcgriffdcs Anspruchs 1. 

Fine solche Vcnlilcinrichiung dienl /.. B. dcr Regenerie- 
rung dcr Aklivkohlc in dem UrennsloiVvcrdunsiungs-Ruck- 
hallcsyslem fur Brennstonkreislaufe in Krafllahrzcugcn, 
wic sic hcispiclswcisc in dcr Drueksehrift Bosch Techni- 
schc Unlcrrichlung, Moiormanagcment Moironic, 2. Aus- 
gabc, Augusi 1993, auf den Scilcn 48 und 49 beschrieben 
isl. Brcnnsloflruckhallesysicme begreny.cn die fKMimissio- 
ncn und sind mil eincm Aklivkohlcbehallcr ausgcrustct, in 
dem cine Fniluftungsleiiung aus dem BrcnnslolTbchiillcrcn- 
dei. Die Aklivkohlc hall den Brennstoffdampf zuriick und 
laBi nur die Lull in die Umgcbung entweichen, wodurch 
gleich/.eitig fur einen Druckausgleich gesorgi wird. Urn die 
Aklivkohlc imnier wieder zu regenericrcn, fuhrt cine wei- 
lerc Lcitung vom Aklivkohlcbehallcr zu eineni Ansaugrohr, 
in dem bci Molorhclricb ein Tinicrdruck cnlslchl, dcr be- 
wirkl, daB Lufl aus dcr Umgcbung durch die Aklivkohlc in 
das Ansaugrohr slromt. Dabci werden die /. wise hen gespci - 
cherlcn BrcnnslolVdampfc mitgerissen und tier Vcrbrcnnung 
im Motor zugcfuhrl. Dcr Regcnerierslroiii win! durch cine 
Vcnlilcinrichiung dereingangs gcnannlcn Art in dcr Leilung 
/.tint Ansaugrohr dosicrl. 

Dcr Regencrierstroni ist ein Lufi-Brennstoff-(icmisch, 
dessen '/usammenscizung aus mil BrennslolVdampfangerci- 
chcricr Lull bcslehl. Wegen seiner nichl bzw. nur schr auf- 
wendig meBbaren /usantmcnsci/.ung slelll der Regcncricr- 
slrom fiir die Lambda- Regelung cine beachlliehe Stoning 
dar, da zudem die spc/iiischc Dichte von BrcnnsiolVdumpf 
ctwadoppell sohoeh isl wic die von Lull. Die Vcnlilcinrich- 
iung wird deshalb so angcstcucrl, daB dcr Aklivkohlebehal- 
ter ausreichend gespuli wird und die Lambda-Abweichun- 
gen moglichsl minimal sind. Damil die tjcmischadapiion 
unabhangig von Tankenlluflungseinllussen arbeiien kann, 
wird das Regeneriervenlil in regclmaBigen Xeitabstanden 
geschlosscn. 

Fine Vcnlilcinrichiung nach dem Oberbegriff des An- 
spruchs 1 ist in der DF 297 17 078 Ul olVenbarl. Bci diesem 
TankentluTtungsvcnlil ist ein eleklromagnetisch beiatigbarcr 
Anker mil cinem schcibenformigen SehlieBkorper verbun- 
den, mittels dem cine ireic Querschnittsflache /.wischen ci- 
nem Zuslromsl utz.cn und eincm Absiromstutzen von einer 
Dichtslellung bis zu einer Maximalsiellung sletig verander- 
bar isl. Der SchlieBkorpcr wird aus cincr Dichtschcibe mil 
einer Durchgangsoffnung gcbildct. die auf eincm Dichisit/. 
des Abslromslutzens auflicgt. Die Dichtschcibe wird uber 
cine Feder mil cinem geringen AnprcBdruck an den Dicht- 
sil/. angedruckt. sodaB die Dichtschcibe dichtend an diesem 
anliegl, jedoch beweglich gclagert bleibt. Die Feder wird 
dabci durch Zap fen an der Dichtschcibe cincrscits und an ei- 
ncm Sieb im Zuslromslutzen andererseits gefuhrt. Bci dicser 
Ausfuhrungsform muB die Feder den Ventilhub mil durch- 
laufen, so daB sic dabci durch ihre Verformung in cincr 
Richtung radial /.u ihrer Langsachse ungcwollte Querkrafte 
auf den Dichlsiiy. ausiibt. AuBcrdem kann dadurch die 
Dichtschcibe in ihrer vorgeschenen Hallcrung verkanlen 
und es entstehen Dichtheitsproblemc am Dichisit z dieses 
Tankcnlluftungsventils. Durch den begrenzicn vcrtikalen 
Hubderelektromagnctischcn Bclatigungseinrichtung isl der 
maximale DurchlluB durch die Venlileinrichtung begren/.l. 

Fine andcrc Vcntileinrichiung zur Tankcniluftung isl aus 
der DF 195 40 021 Al bekanni. Auch bci dicser Vcnlilcin- 
richiung erfolgl die Beiatigung des SehlicBkorpers durch die 
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Ilubbewegung eines Fleklromagneien. Die Ansleucrung des 
Flcktromagnelcn erfolgl mil Ids cincs puls-breilcn-modu- 
liertcn Frrcgerslroms. Auch bci dicser Vcnlilcinrichiung ist 
daher der maximale DurchlluB durch die Venlileinrichtung 

5 durch den maximalcn Offnungshub des Flcktromagnelcn 
begrenzl. In der Praxis bcslehl bci bestimmlen Anwcn- 
dungsfallcn jedoch die Anforderung, relative groBc Durch- 
JluBmengen mil der Venlileinrichtung sletig zuzumessen. 
l ur diesc Anwendungslallc sind die aus der DM297 17 078 

lo Ul und DF 195 40021 Al bekannten Ventileinrichtungen 
daher nur bedingl geeignet. 

Vorteile der Frfindung 

IS Die erlindungsgcmuBc Vcntileinrichiung mil den kenn- 
zeiehnenden Merkmalcn des Anspruchs 1 hat demgegen- 
uber den Vortcil, daB auch groBc DurchlluBmengen durch 
die Vcnlilcinrichiung cxakl und si dig zugemessen werden 
konnen. Dadurch, daB die Dichtschcibe nichl einer Transla- 

20 lionsbewegung sondern einer Drchbcwcgung unterworfen 
isl, ergibl sich ein wescnllich groBercr Varialionsbereich des 
Offnungsqucrsehnitts. Sowohl geringe O ff nungsqucr- 
sclinillc als auch groBc Oflnungsquerschnille sind mil tier 
crlindungsgcmaBen Vcnlilcinrichiung zuverlassig und re- 

y.S prcxluzierbar einslellbar. Durch das nur geringe Triighcils- 
momcnt der Dichtschcibe isl die Offnungs- und SchlieBzeil 
dennoch rclaiiv kurz. Der Offnungsquerschnill isl Liber den 
Vcrdrehungswinkcl <lcr Dichtschcibe mil rclativ holier (jc- 
nauigkeil einslellbar. 

M) Durch die in den Unleranspruchcn aufgcfuhricn MaBnah- 
mcii sind vorlcilhafle Wcitcrbildungcn der im Anspruch 1 
angegebenen Vcntileinrichiung moglich. 

In der Dichtschcibe kann cine einzigc, langliche Durch- 
gangsi)ffnung vorgeschen scin, dcren radialc Breitc sich mil 

.*5 zunehmendem Vcrdrehungswinkcl dcr Dichtschcibe crwei- 
lert. Dcr Vortcil bci dicser Ausbildung bcslehl in der slufcn- 
loscn Finslcllbarkcit jedes OlVnungsqucrschnitts dcr Vcntil- 
einrichiung. Altcrnaliv konnen in der Dichischcibe mchrcre 
Durchgangsoffnungen mil untcrschicdlichcm Offnungs- 

40 querschntlt vcrsetzi zueinander angeoRtnel scin. Die Posi- 
tionen der ein/elnen Durchgangsoffnungen konnen insbe- 
sondcre mil cinem Schrittmolor rasch cingestellt werden. 
Der Vortcil dicser Ausbildung bcslehl insbesondcrc in dcr 
hohen Reproduziergenauigkeil der cinzclnen Offnungsquer- 

45 schnitie. Dabci ist es voricilhaft, wenn die Durchgangsoff- 
nungen einen konstanten Versetzungswinkcl zueinander 
aufweisen, so daB die cinzclnen Posiiionen der vcrsehicde- 
nen Durchgangsoffnungen insbesondcrc mil cinem Schritt- 
motor in einfachcr Weise angefahren werden konnen. 

50 Die Bclatigungseinrichtung, insbesondcrc ein von dcr Be- 
taligungseinrichtung umfaBler Flektromolor, kann die 
Dichtschcibe entsprechend einer cinfachen und kostengiin- 
stigen Ausbildung unmittelbar anireiben. Altemativ ist es 
moglich, die Dichtschcibe uber ein Aniricbsgetriebe anzu- 

55 trciben, das in einfachcr Weise durch cm Antriebsrad gebil- 
dct wird, das eine Ver/ahnung hat, welchc mil einer Verzah- 
nung der Dichtschcibe kammt. Auf diesc Weise kann die 
Hystercse des Motors mini mien werden. Fcrncr crgibt sich 
die Moglichkeit einer gecigneten tjber- und Untersctzung. 

60 Die Dichtschcibe ist vorzugsweisc in radialer Richtung 
nahc/.u spiel frci und in axialcr Richtung beweglich angcord- 
nct und wird mittels einer Feder an dem Dichtsitz axial in 
An 1 age gehalten. Dabci crgibt sich dcr Vorlcil, daB Fcrti- 
gungsloleranzen der Dichtschcibe und des Dichtsilzcs aus- 

65 geglichcn werden konnen, so daB sich cine zuverlassige Ab- 
dichiung des Dichtsilzcs ergibl. Vorzugsweisc drcht die Fe- 
der mit dcr Dichischcibe mil, s<.> daB kcine radialc Rclativbc- 
wcgung zwischen dcr Feder und der Dichischcibe bcsleht. 
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Somil wcrdcn die Gcfahr des Verhakcns dcr Fcdcr oder 
durch Rcihungscffcklc hervorgerufene Storungen des Be- 
wegungsablaufs vermieden. 

Zcichnung 5 

Ausfuhrungsbcispiclc dcr Ertindung sind in dcr Zcich- 
nung vcrcinfachl dargcstclll. und in dcr nachfolgendcn Be- 
schrcibung nahcr crlautcrt. Ks zeigen: 

Fig. 1 cincn Langsschnill durch cin crsl.es Ausfuhrungs- 10 
beispiel cincr crfindungsgcmaBcn Vcniileinrichiung, 

Fig. 2 cine Draufsicht auf die Dichlscheibe einer crfin- 
dungsgcinaBcn Vcniileinrichiung entsprechend einer crslen 
Ausbildung. 

Fig. 3 cine Draufsicht auf die Dichlscheibe cincr crlin- 15 
dungsgcniaBcn Vcniileinrichiung entsprechend cincr y.wei- 
icn Ausbildung, 

• Fig. 4 cincn ausschniitswciscn Schnill durch cine crfin- 
dungsgcmaBc Vcniileinrichiung entsprechend cineni wcite- 
rcn Ausfuhrungsbcispiei, und 2() 

Fig. 5 einc Draufsicht auf die Dichlscheibe und cin An- 
tricbsrad entsprechend deni in Fig. 4 dargcslclltcn Ausfuh- 
rungsbcispiei. 

Beschrcibung dcr Ausfuhrungsbcispiclc 25 

Die in Fig. 1 ini Langsschniti dargcslellle Vcniileinrich- 
iung 1 dieni beispielsweise zur dosierten Fin lei lung von aus 
cineni nicht dargestclllcn BrennslolVtank cincr insbesondere 
gcmischvcrdichielen. frcmdgczundclen Brennkrallma- M) 
schinc verfluchtiglen BrcnnslolTdampf in cin cbcnfalls nicht 
dargcstclltes Ansaugrohr dcr Brennkral'imaschinc. Die Vcn- 
iileinrichiung 1 ist bei dicscr Anwcndung lei I cines Brcnn- 
stoffvcrdunstungs-Ruckhallesystems dcr Brennkraftma- 
schinc. ;;s 

Die Vent i lei nrichtung hat in deni in Fig. 1 dargestclllcn 
Ausfuhrungsbcispiei cin aus y.wei Teilen bcsichendes Ven- 
lilgehausc. Das in Fig. 1 obcre Gehiiuseleil 2 dient dcr Auf- 
nahme cincr Belaligungscinrichlung, die i in dargesicllien 
Ausfuhrungsbcispiei cincn Flcktromolor 3. vor/ugsweisc in -10 
Form cines Schrill motors, unifaBl. Fine Aniriebswclle 4 des 
Flektromotors 3 ist in deni oberen Gehauseicil 2 und vor- 
zugsweisc auch in deni unteren Gehauseicil 5 konzent risen 
zu einer Drehachsc 6 gelagerl. In deni oberen Gehauseicil 2 
ist fcrner cin AnschluBslecker 7 vorgeschen, dcr /.ur Verbin- 45 
dung des Fleklromoiors 3 mil cineni clekirischen Sieuergc- 
ral dieni. Dazu weisi dcr Vcrbindungssteckcr 7 cnlsprc- 
chende Konlaklslifle 8 auf. Die beiden Gchauseicile 2 und 7 
konnen /.. B. mitlcls cines KunststolV-Spril/guBverlahrens 
hcrgcstclll scin, wobci dcr Gehausesicckcr 7 an das obcre 50 
Gehauseicil 2 mil angesprilzt isl. 

An deni unlercn Gehauseicil 5 isl cin /.ustromstulzcn 9, 
welchcr bei dcr oben gcnannlen Anwcndung /.. B. iiber cin 
Schlauchsliick mil dem Brcnnsloffiank verbunden isl. und 
cin Abslromslulzcn 10, welchcr bei dcr oben genannten An- 55 
wendung mil dem Ansaugrohr dcr Brennkraflmaschinc bei- 
spielsweise cbcnfalls iiber ein Sehlauchstuck verbunden isl. 
ausgebildel. l'crncr ist an deni unteren Gehauseicil 5 ein 
Fuhrungsring 11 vorgeschen, der /.ur Aufnahme cines zylin- 
drischen Abschnitls 12 des oberen Gchauscleils 2 dient. (4) 

Das die crhndungsgcmaBe Vcniileinrichiung 1 durchslro- 
mcn<ic Medium gclangt iiber den rohrfdrmigen /,uslr6mslut- 
/.en 9 zunachsl zu einem /.. B. Ilachig ausgebildelcn Filler 
13. Nach Durchlrill durch den Filter 13 gclangt das slro- 
mende Medium in cine Ausnehmung 14 in dem oberen Ge- fiS 
hausctcil 2. Zwischen dem Abslromslulzcn 10 und dcr Aus- 
nehmung 14 behndcl sich cine Dichlscheibe 15, die an ei- 
nem an dem anslromseiiigen Fnde des Abslromstul/.ens 10 
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ausgcbildetcn Dichtsilz 16 miitels einer Fcdcr 17 in dichlcn- 
dcr Anlagc gehaltcn wird. Ini dargestclllcn Ausfuhrungsbci- 
spiei isl die Fcder 17 zwischen dcr Dichlscheibe 15 und ci- 
neni Flansch 18 des Flektromotors 3 eingespannt. Die Fcdcr 
17 driickl mil cincr so dosierten Kraft gegen die Dichl- 
scheibe 15, daB einerseils cine sichcrc Abdichlung zwischen 
dcr Dichlscheibe 15 und dem Dichtsilz 16 gcwahrlcistct ist 
und andcrerscils die Bcwcglichkeil dcr Dichlscheibe 15 in 
Rolalionsrichtung nichl cingeschrankt ist. 

Die Dichlscheibe 15 ist um die Drehachsc 6 bcweglich 
angcordnci und mil dcr Aniriebswclle 4 kraftschlussig ver- 
bunden. Die DichLscheibc 15 kann.auch mil dcr Aniriebs- 
wclle 4 cinsliickig ausgcbildet und mitlcls cines gceigncten 
Kupplungssl iicks mil einer Abtricbswelle des Flektromotors 
3 verbunden scin. 

Die Slromungsrichtung des die Vcniileinrichiung durch- 
stromenden Mediums ist zur besscren Veranschaulichung 
dcr Hrfindung durch Pfcile gckennzcichncl. In dcr in Fig.1 
dargcslclltcn Ruhestellung dcr crhndungsgemaBcn Ventil- 
einrichiung 1 isl der Dichtsilz 16 durch die Dichlscheibe 15 
verschlossen. Fine in der Nahe des Dichtsiizes 16 erkenn- 
bare Durehgangsoffnung 19a behndcl sich auBcrhalb dcr 
von dem Dichtsilz 16 umgebenen OlTnung 20 und insheson- 
dere auBcrhalb dcr in Fig. 1 dargcslclltcn Schnillebcnc. Die. 
Durehgangsoffnung 19a isl daher in Fig. 1 geslrichell ge- 
zeiehnet. Durch Verdrehen der Dichlscheibe 15 wird die 
Durehgangsoffnung 19a odcr cine andere an tier Dichl- 
scheibe 15 vorgesehene Durehgangsoffnung 1 9b 19k so 
verdrehi, daB sic mil der von dem Dichtsilz 16 umgebenen 
Offnung 20 uberlappi und somit ein Durchgang zwischen 
der Ausnehmung 14 und dem Abslromslulzcn 10 geschalTen 
wird. Die Quersehniilsnachc zwischen einem /.uslroman- 
schluB 21 an dem Xustromsiulzcn 9 und einem Abslroman- 
schluB 22 an dem Abslromsiutzcn 10 isl daher durch den 
Querschnilt derjenigen Durchgangsolfnung 19a 19k I'eslgc- 
legl, die durch Verdrehen der Dichlscheibe 15 mil der von 
dem Dichlsilz 16 umgebenen Offnung 20 zur Uberlappung 
gcbrachi wird. 

/um besscren Versliindnis der Frfindung ist in Fig. 2 einc 
Draufsicht auf die Dichlscheibe 15 des in Fig. 1 dargcslcll- 
tcn Ausfiihrungsheispicls dargestellt. Wic aus Fig. 2 erkenn- 
bar, sind in der Dichlscheibe 15 mehrere versetzt zueinander 
angeordnetc Durchgangsoffnungen 19a 19k vorgeschen. 
Die DurchgangsolTnungen 19a 19k we i sen im dargcslclltcn 
Austiihrungsbeispiel jeweils cincn kreisformigen Qucr- 
schnill auf, wobci sich der Durchmesser der Durchgangsoff- 
nungen 19a 19k mil zunehmendem Verdrchungswinkel <i 
der Dichlscheibe 15 gcgeniiber cincr mil dem Bczugszei- 
chen 30 bc/.eichncten Ruhestellung kontinuierlich crhoht. In 
Fig. 1 isl die dcr Ruhestellung 30 gegen ubcrlicgcndc Durch- 
gangsolfnung 191 erkennbar. 

Die Miltelpunkle der kreisrormigen JXirchgangsoll nun- 
gen 19a his 19k sind im in Fig. 2 dargeslelllcn Ausluhrungs- 
beispiel auf cincr Kreislinic 31, deren Miltclpunkt mil dcr 
Drehachsc 6 zusammenlalll, versetzt zueinander angcord- 
nci. Die Millelpunklc dcr Durchgangsoffnungen 19a bis 19k 
sind vorzugsweise mil einem konslanten Versctzungswinkel 
auf der Kreislinic 31 versclzl zueinander angeordnct. In dem 
in Fig. 2 dargcslclltcn Ausfuhrungsbcispiei hclriigl der kon- 
slanle Versctzungswinkel 30". In der mil dem Bczugszei- 
chen 30 bczcichneien Ruhestellung isl keine Durehgangs- 
offnung vorgeschen, so daB in dcr Ruheslcllung die Verb in- 
dung zwischen dem XuslromanschluB 21 und dem Abslrom- 
anschluB 22 durch die Dichlscheibe 15 unterbrochen isl. Bei 
Verdrehen dcr Dichlscheibe 15 durch die im Ausfuhrungs- 
bcispiei cinen Hleklromoior 3 in Form cines Schrill motors 
uinlasscnde Belaligungscinrichlung wird cine dcr Durch- 
gangsoffnungen 19a 19k dcr Dichlscheibe 15 in Ubcrlap- 
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pung mil ricr (lurch den Dichlsii/. 16 umgcbcnen OlTnung 20 
gchrachl. 

Xur besseren Veranschaulichung isi in Fig. 2 dcr Dichtsily. 
16 unci die von clem Dichlsii/. 16 umgebene OlTnung 20 fiir 
(iic Ruheslellung 30 eingc/ciehncl. Die Schrillweile des als 
Schrili motor ausgebildelen Klcktromolors belriigt dahei im 
Ausfuhrungsbcispiel 30°, so daB jeweils cine dcr Durch- 
gangsolVnungen 19a 19k rcprcxlu/.ierbar in Ubcrlappung 
mil dcr von clem Dichlsii/. 16 umgcbcnen OlVnungcn 20 ge- 
brachl wird. Jedcm Schrili cies lilcklromolors 3 isl dabci ci- 
ner DurchgangsolVnung 19a 19k mil in Vcrdrehungsrich- 
lung /.unchmendem Offnungsquerschnitl /.ugcordnel, so daB 
durch Vorgabe dcr Schrillweile des als Schrili mol or ausge- 
bildclcn lilcklromolors 3 der OlVnungsquerschnill dcr Ven- 
lileinrichiung 1 cinlach und reproduzierbar cingcsielll wer- 
den kann. Die Dichlscheibe 15 isi da/.u /.. B. mitlcls einer 
Nut 32 drehfesl und nahc/.u spiel frei mil tier Aniriebswelle 4 
verbunden. 

In Fig. 3 isi cine aliernaiive Ausbildung der Dichlscheibe 
15 dargeslclll. Das in Fig. 3 dargcsiellie Ausfuhrungsbci- 
spiel untcrscheidel sich von clem in Fig. 2 dargcsiclllcn Aus- 
luhrungsbeispicl dadurch. daB anslall mehrerer. verset/.t zu- 
cinandcr angcordnclcr DurehgangsolTnungen 19a 1 9k mil 
unierschiedlichem Offnungsquerschnitl cine ein/ige Durch- 
gangsolVnung 34 vorgesehen isi, dcren radiale Breitc a sich 
mil /.unchmendem Verdrehungswinkel a gegenuber dcr Ru- 
hcslellung 30 vergroBert. Tin dargcsiclllcn Ausftihrungsbei- 
spiel ersirecki sich die liinglichc DurchgangsolVnung 34 nur 
ubcr einen Winkelbereich von elwa 90°. lis isl jedoch mog- 
lich /.tir Verbcsserung dcr liinsiellgcnauigkeil cinen groBe- 
ren Winkelbereich. insbesonderc cinen Winkelbereich von 
nahc/.u 360° auszunut/en und die radiale Breile a der Durch- 
gangsolVnung 34 ubcr den gcsamlcn Winkelvariationsbe- 
rcich konlinuicrlich /.u erhohen. 

Der Voneil des in Fig. 3 dargcsiclllcn Ausfuhrungsbei- 
s pie Is besichi darin. daB die Uberlappungsflache. die die 
DurchgangsolVnung 34 dcr Dichlscheibe 15 mil dcr von clem 
Dichlsii/. 16 umgcbcnen OlTnung 20 bildei. slufcnlos. b/.w. 
bci Vcrwendung cines fcinrasternden Schrili molors in fei- 
ncn Raslerstufen cingcsielll werden kann. 

Die Dichlscheibe 15 isi /war in Roialionsrichlung nahc/.u 
spiel Ire i mil der Aniriebswelle 4 verbunden. Jedoch ist cs 
vorlcilhaft, die Dichlscheibe 15 in axialer Richiung in ge- 
wissen Gren/cn beweglich an/uordnen, so daB die Dichl- 
scheibe 15 durch die Fcdcr 17 gegen den Dichlsii/ 16 in der 
berciis besehriebenen Wcise angedriickl werden kann und 
sich cine zuverliissige Abdichtung des Dichlsii zes 16 crgibl. 

Fig. 4 zeigl ein wcilcres Ausluhrungsbeispicl dcr erlin- 
dungsgemaBen Vcniileinrichlung. Die Venlileinrichiung 1 
ist in Fig. 4 nur aus/ugs weisc insoweii dargeslclll. als Ande- 
rungen gegenuber dem anhand von Fig. 1 bereits besehrie- 
benen Ausfuhrungsbcispiel bclroflen sind. Bereits beschrie- 
bene lilemente sind mil ubercinstinmienden Be/ugs/.eichcn 
verschen. so daB sich insoweiteine wiederholende Bcschrei- 
bung crubrigt. 

Im Gegcnsatz zu dem in Fig. 1 dargeslcllten Ausfuh- 
rungsbcispiel wird die Dichlscheibe 15 durch die Bclati- 
gungscinrichtung. d. h. im Ausfuhrungsbcispiel durch den 
Eleklromotor 3. nicht dirckt sondern indirekt angelriebcn. 
Die Aniriebswelle 4 isldaher nichl koaxial zu der Drchachse 
6 der Dichlscheibe 15 angcordncr. sondern verscl/.i dazu. 
Der Clektromotor 3 ireibt iiber die in dem unieren Gehause- 
leil 5 gclagcrte Aniriebswelle 4 zunachsl ein Anlricbsrad 40 
an. Die Dichlscheibe 15 und das Anlricbsrad 40 sind zur 
besseren Veranschaulichung in Fig. 5 in ciner Draufsichl 
dargeslclll. 

Wic aus Fig. 5 zu crkenncn. weisen sowohl das Anlricbs- 
rad 40 als auch die Dichlscheibe 15 zumindest iiber einen 



'Icilbereich ihres Umfangs jeweils cine Vcrzahnung 41 b/.w. 
42 auf. die mileinandcr kammcn. Der Antrieh des Anlriehs- 
mds 40 bcwirkl daher ein Verdrehen dcr DichLscheibe 15 in 
umgckehricr Drehrichlung. Die DichLscheibe 15 isl enlspre- 

5 chend dem in Fig. 3 dargcsiclllcn Ausfuhrungsbcispiel aus- 
gebildei und weisi cine langlichc DurchgangsolVnung 34 
auf. cleren radiale Breile a sich mil /.unchmendem Verdre- 
hungswinkel a dcr Dichlscheibe 15 erwciierl. Selbsiver- 
slandlich isl es auch moglich, cine Dichlscheibe 15 enlsprc- 

10 chend dem in Fig. 2 dargeslelllen Ausfuhrungsbcispiel mil 
dem Ausfuhrungsbcispiel der Fig. 4 zu kombinicren und 
auch dicse Dichlscheibe 15 indirekl anzulrciben. 

Das durch die Venlileinrichiung 1 stromende Medium trill 
iiber den XustromanschluB 21 in die Venlileinrichiung 1 ein, 

is wobei dcr nichl weiicr dargcsiellie Zuslromstuizen bci dem 
in Fig. 4 dargcsiclllcn Ausfuhrungsbcispiel sich senkrechl 
zu der Xeichenebenc erstreckl. Die Slromungsrichl ung des 
Mediums ist zur besseren Veranschaulichung wiedcrum 
durch Pfcile kennilich gemacht. Das stromende Medium 

20 iriti zunachsl durch den Viltcr 13 hindurch. In dem Anlricbs- 
rad 40 sind DurchgangsotVnungen 43 vorgesehen. In iihnli- 
cher Weisc sind in der Dichlscheibe 15 weilerc Durchgangs- 
olVnungcn 44 vorgesehen. die in dicse m Bereich cinen unge- 
hinderlcn Durchlritl des slromendcn Mediums durch die 
Dichlscheibe 15 und das Anlricbsrad 40 in y\nsiromrichtung 
zu bewirken. Die DurchgangsotVnungen 44 wirken daher im 
Gcgcnsalz zu tier Durchgangs()ffnung 34 nichl mil dem 
Dichlsii/. 16 zusammcn. Die DurchgangsotVnungen 44 
konntcn ggl . auch en l fallen, sofern die Anzahl der Durch- 

; o gangsoffnungen 43 in dem Anlricbsrad 40 ausreichend ist. 
Die Tuhrung des stromenden Mediums konnte in Anslrom- 
richlung auch in anderer Wcise als durch das Antriebsrad 40 
und die Dichlscheibe 15 hindurch crfolgcn. Die Durch- 
gangsotVnungen 43 und 44 iragen auch zu ciner Reduzie- 

35 rung ties 'rraghcitsniomenls tics Anlriebsrads 40 untl tier 
Dichlscheibe 15 bci. wodureh das Ansprechvcrhalten, d. h. 
die OtVnungs/cil und die SchlieBzeit dcr Venlileinrichiung 1 
verbessert wird. WUhrcnti dcr Dichlsii/ 16 in dcr in Fig. 4 
dargcsiclllcn Grundslellung vcrschlosscn isl. wird tier 

'»> Dichlsii/ 16 mil zunehmender Verdrehung der Dichlscheibe 
15 geoffnel . 

Die I ; eder 17 isl bci dem in Fig. 4 dargcsiclllcn Ausfuh- 
rungsbcispiel zwischen dcr Dichlscheibe 15 und einem l ; e- 
derteller 46 eingespannl. Der l ; edcrtcller 46 ist an einem 

45 TTolm 45 befestigt. welcher koaxial zu tier Drchachse 6 dcr 
Dichlscheibe 15 angeordnet ist. Der Holm 45. dcr l edertel- 
ler 46 und die l : eder 17 drehen daher mil der Dichlscheibe 
15 mil. Durch die Milbewegung dcr l'etier 17 wird der Ge- 
fahr des Verhakcns der Feder 17 und ciner Siorung des Be- 

50 wcgungsablaufs durch RcibungsetVckte bcgegnei. 

Das in Fig. 4 dargcsiellie Ausfuhrungsbcispiel hat gegen- 
uber dem einfacheren Ausfuhrungsbcispiel der Fig. 1 den 
Vorteil. daB durch die Vcrzahnung die ITystcrese des Hlek- 
tromotors 3 minimiert werden kann. Ferner kann die Win- 

55 kelgcschwindigkcit dcr l>ichlscheibc 15 durch cine geeig- 
ncte Ubcr- odcr Untersei/.ung variicn werden und sornit das 
dynajuische Verhalten der Ventileinrichlung 1 an den An- 
wcndungsfall angepaBl werden. 

Allen Ausfuhrungsbeispiclen isl gemeinsam. daB die er- 

60 hndungsgemaBe Venlileinrichiung 1 auch zum Zumessen 
sehr groBcr maximalcr DurchfluBmcngcn gceignct ist. 
Durch die relativ genaue Hinslellung des Drehwinkels ergibl 
sich cine relativ genaue Zum ess ung. Das Slcucrsignal tiir 
den vor/ugs weisc als Schrili motor ausgcbildeten Tileklro- 

65 motor 3 ist vcrg lichen mil einem puls-weiten-modulierten 
Slcucrsignal . wic cs fur die Ansieuerung der bekannien Vcn- 
lileinrichtunt: crforderlich isl. vcnzleichswcise cinlach. 



BNSDOCIO <DE 198C7503Al_1_> 



DE 198 07 503 A 1 



7 

Pal.cn! anspruche 

1. Vcnlilcinrichtung (1), insbcsondcrc zur TankcnlluT- 
lung in Kraft fahrzcugcn, mil. 

eincm Vcniilgchausc (2, 5). das cincn ZuslronianschluB 5 

(21) und cincn Abslromanschlutt (22) aufwcisi, 

cine m durch cine Dichtschcibc (15) verse h lie Bb arc n 
Dichlsitz (16), und 

einer Bclatigungseinrichlung (3, 4) zur Bclatigung der 
Dichtschcibc (15), wobei die Dichlscheibc (15) zumin- 10 
desi cine DurchgangsofYnung (19a- 19k; 34) aufweist, 
die bei Bclatigung der Bctaligungscinrichlung (3, 4) 
mil einer von dem Dichlsitz (16) uingcbencn Offnung 
(20) tibertappl, und die Querschniusflachc zwischen 
dem ZusirdmanschluB (21) und dem AbstromanschluB 15 

(22) durch die Ubcrlappungsnachc, die die Durch- 
gangsoffnung (19a 19k; 34) der Dichlscheibc (15) mil 
der von dem Dichlsitz (16) uingcbencn Offnung (20) 
hi I del . gegeben isl, 

dadurch gckcnnzcichnct, 20 

daB die Dichlscheibc (15) uni cine Drchachsc (6) dreh- 
bar gelagen isi und durch die Bctatigungscinrichlung 
(3, 4) in cine Drehbewegung versclzbar isl und 
daB die Uberlappungsfliichc, die <iie zumindesi cine 
Durchgangsoffnung (19a 19k; 34) der Dichlscheibc ?5 
(15) mil der von dem Dichlsitz (16) uingcbencn Off- 
nung (20) hildet, von dem Verdrchungswinkel (a) der 
Dichlscheibc (15) gegeniiber einer Ruheslcllung (30) 
abhangl. 

2. Vcntilcinrichlung nach Anspruch 1, dadurch ge- M) 
kennzcichncl. daB an der Dichlscheibc (15 ) cine langli- 
chc Durchgangsoffnung (34) vorgeschen isl, dcrcn ra- 
ciiale Brciic (a) sich mil zunehmendem Verdrchungs- 
winkel (rx) der Dichlscheibc (15) crwcitcrl. 

3. Vcnlilcinrichtung nach Anspruch 1. dadurch gc- :*5 
kennzcichncl, daB an der Dichlscheibc (15) inch re re 
Durchgangsoflnungcn (19a 19k) vorgcschcnc sind. 
dcrcn Querschnille sich mil zunehmendem Verdrc- 
hungswinkcl (cx) der Dichlscheibc (15) crwcilcm. 

4. Venlileinrichiung nach Anspruch 3, dadurch ge- '10 
kennzcichncl, daB die Durchgangsoflnungcn 
(19a 19k) jewcils mil kreisformigem Qucrschniu uus- 
gebildei sind und sich der Durchmcsscr der Durch- 
gangsoffnungen (19a 19k) mil zunehmendem Verdrc- 
hungswinkel (a) der Dichlscheibc (15) crhohi. 

5. Vcntilcinrichlung nach Anspruch 4, dadurch gc- 
kcnnzcichncl, daB die Miltclpunklc der Durchgangs- 
olTnungcn (19a 1 9k) mil kreisformigem Qucrschniu 
aul" einer Kreislinie (31) vcrselzt zucinandcr angenrd- 
ncl sind, dcrcn Mittclpunkl mil der Drchachsc (6) der So 
Dichlscheibc (15) zusammcnlalll. 

6. Venlileinrichiung nach Anspruch 5, dadurch gc- 
kcnnzeichnel, daB die Miltclpunklc der Durchgangs- 
olfnungen (19a 19k) mil cinem konstanicn Vcrsel- 
zungswinkcl zucinandcr auf (icr Kreislinie (31 ) vcrselzt .V 
sind. 

7. Venlileinrichiung nach cinem der Anspruche 1 bis 

6, dadurch gckennzcichnct, daB die Belaligungscin- 
richtung (3, 4) cincn Itlcklromolor (3), insbcsondcrc ci- 
ncn Schritimolor, unifaBl. M 
X. Vcntilcinrichlung nach cinem der Anspruche I bis 

7, dadurch gekennzcichnet, daB die Bctaligungscin- 
richlung (3, 4) cine Anlricbswcllc (4) aufweist, die zu 
der Drchachsc (6) der Dichlscheibc (5) koaxial angc- 
ordnet isl. fi5 
9. Venlileinrichiung nach cinem der Anspruche 1 bis 

7, dadurch gckcnnzcichncl, daB die Bctaligungscin- 
richlung (3, 4) cine Anlricbswcllc (4) aufweist, die cin 
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Antricbsrad (40) anircibl, das cine Vcrzahnung (41) 
hat, wclchc mil einer Vcrzahnung (42) der Dichl- 
scheibc (15) kamml. 

10. Vcnlilcinrichtung nach Anspruch 9, dadurch gc- 
kcnnzcichncl, daB etas Antricbsrad (40) Durchgangs- 
offnung (43) aufweist. 

11. Vcnlilcinrichtung nach cinem der Anspruche 1 bis 
10, dadurch gekennzcichnet, daB die Dichlscheibc (15) 
in Rolalionsrichlung spielfrei und in axialcr Richlung 
beweglich angcordnct isl und mittels einer Fcder (17) 
an dem Dichlsitz (16) axial in Anlagc gchalien isl. 

12. Vcntilcinrichlung nach Anspruch 11, dadurch ge- 
kennzeichnct, daB sich die i ; cdcr (17) mil der Dichl- 
scheibc (15) mildrcht. 



Tlicrzu 3 Scitc(n) Zcichnungcn 
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